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CARACTERISTIQUES

WWW

PRINCIPALES

MOTEUR
]
557 B 5.157 B
125 cm? 150 em®
Course 60 m/m &0 m'm
AIEREMR & cvaicivn w o winn s o s w8 51 m/m 56 m/m
RATRNOIN i b R R R R 123 ecm? |47 cm?
Taux de compression .....cocvuencisinenras 6,6 1| 6,6 ¢ |
Avance & l'allumage ..............cooo... 35 mim 35 m/m
Capacité carter boite de vifesses ............ 0,250 litre 0,250 litre
Boite de vilesses ... .......ciiiniiinnnn.ss 4 3 rapports 4 3 rapports
3, 523 3+ : 503
Démultiplications totales ................... III 20 T8 2+ 185
(Im139 w2 13,9
|
CHASSIS
Tous types
Empattement .. | 250 m
Longurele Bodale ..o cresimrnieinig b vy | B30 m
Largeur do gulden  .....oceeninrsiiie s 0,700 m
Hauteur de selle ... ... et e ens e 0.725 m
Garantie au sol |00 m/m avec passager
Poids approximatif ...... ... . .cciiiiiiian. 105 kilogrammes
Consommation moyenne ..........0000000. 2,300 litres & 45 km h
PR s s rrs st anin sa s e nnmnd l.2 kg
Pression | salo 2 1,5 kg
(PRECAR Locuii ) duo : 1.8 kg

Capacité réservoir 4 essence ...,

7 litres environ




|. - DEMONTAGE CARROSSERIE

. — Déblocage de la cogque AR.

— A |'mide de la clé 4 bougie en tournant (sens d'horloge pour le célé droit,
sens contraire coté gauche), les vis des cames (A) situées de part et d’autre
de la coque, au-dessous et vers I'AR des marche-pieds

— Avee une clé & faurche de 10, dévisser les deux contre-écrous des axes
d"arficulation el les axes d'articulation (B) avec une clé & canon de 10,

— Faire basculer la selle, enlever le couvercle d'accés au bouchon du réser-
voir d essence, puis débrancher les trois raccords (C) des fils d éclairage
placés sous le couvercle d'accés. Débrancher le tuyav d'essence du car-
burateur,

— Soulever la coque AR et I'enlever du chéssis,

Mota 1 Le réservoir, le robinet d'essence, le garde-boue AR, restent montés sur la cogue.

1. — Démontage du plancher.

— Avec wn tournevis, dévisser les qualtre vis situées sur le plancher (D),
les deux grandes @ I"avant, les deux courtes a |‘arriére.

— Dévisser les quatre vis situdes sur les bords du plancher (E). AMention
aux rondelles en casutchoue et en clinquant sur celles avant et aux ron-
delles en Rilsan sur celles arriére,

— Soulever le plancher de 'arriére pour le dégager des chapes ef le firer
vars |'arrigre (le tapis caouichouc s'enléve avec le plancher).




DEMONTAGE CARROSSERIE

I. — Démontage du tablier.

— Dévisser la vis (A) et détendre les deux
vis (B). Attention & la rondelle Rilsan.

— Dévisser les deux écrous 4 téte six pans
placés a l'intérieur du vide-poche (D).
Attention aux rondelles en Rilsan et —
aux rondelles plates. . ==

— Soulever le tableau de bord, dégager o ._.4.'131'

et refirer le tablier, Afention & la
firette qui commande ["ouverture du

coffre 4 outlls.

4. — Démontage de la partie AV.

— Dévisser les deux vis placées sur I'avant
du tableau de bord (déja détendues au
démontage du tablier).

— Quvrir le couvercle du coffre & oufils
pour dévisser les quatre vis (D) fizxant
le coffre sur les deux supports du chds-
sis {une rondelie plate et une blocfort
sous chaque vis 4 féle six pans).

— Dévisser les quatre vis (E) fixant la
téle de protection sur le fond du coffre.

— Dévisser et refirer les deux vis (F)
situées de chaque coté de la partie
avant {rondelles en Rilsan sous les
Metes de vis el rondelles blocfort sous
les écrows).

— Retirer les deux tampons en
caovichouc mousse plocés

dans le coffre [(G).

— Tirerl’ensemble vers ["avani
el 'enlever,

— Enlever la téle de pro-
teclion aprés avoir décollé
le caoutchouc de protection,

5. — Démontage du guidon.

— Dresserrer el enlever le bou -
lan {C) de la pince du gui-
dan.

— Débrancher les commandes
du frein avant, du débraya-
ge, des gaz et du change-
ment des wvitesses,

— Dvébrancher les fils d'éclai-
rage du phare.

— Enlever le commutateur
d"éclalrage.

— Enlever I'ensemble guiden-
phare.




DEMONTAGE CARROSSERIE

&, — Démontage du fableau de bord.
Les trois vis de fixation ont été enlevées av cours des opérations précédentfes.

—_—

confinuer par :

Débrancher la fransmission au compteur.

Enlever la commande du starter,

Débrancher le bouton d'arrét ef linverseur d'éclairage.
Enlever le tableau,

Il.— DEPOSE DU MOTEUR

— Enlever la coque arriére.
Voir détail page 4,

. — Enlever le plancher.

Voir détail page 4

— Démontage des pot et tuyau d'échappement et de la coiffe de venti-
lation.

LS

Dévisser I'écrou fixant la coiffe sur la bride d'échappement,
Dévisser sur le carter I"écrou fixant la colffe au carter, enlever la rondelle
plate et la blocfor.

Dévissar les deux vis fixanl la coiffe sur le earter du ventilateur, enlever
les deux rondelles plates et les deux blocfor.

Quvrir les quatre brides qui fixent le faisceau d'éclairage et le fil de bougie
sur la coiffe,

Enlever la colffe de ventilation,

Dévisser les deux derous fixant le tuyau d'échappement sur le eylindre
{rondelles Grower).

Dévisser les deux boulons de fixation AY du pot au chdssis (rondelle
plate sous |a téle et rondelles plates et Grower sous I'écrou).

Dévisser le boulon de fixation AR du pot au chdssis (rondelle plate sous
la téte et rondelle Grower sous |'écrou).

Tirer vers 'avant 'ensemble pot et tuyauw et les enlever,

Enlever le carburateur aprés avoir débranché les commandes ef le
tuyau d'essence.

avoir effectué les quaire démontages indiqués ci-dessus, continuer par :
Dévisser le boulon fixant la chaine du lanceur au secteur (rondelle Blocfor
sous |'écrow).

Désaccoupler la commande du débrayage sur le levier du mofeur (sans
dévisser le serre-cdble).

Désaccoupler les deux cdbles au boifier de commande des vitesses aprés
avoir enlevé |e couvercle de ce boitier fixé par deux vis (la plus longue
comporte un écrou avec rondelle Blocfor, la plus courle une rondelle
Blocfor sous la téte).

Débrancher les trols fils de la canalisation électrique sur la borne d'éclai-
rage placée sur le carter du venfilateur,

Retirer la transmission du compteur sur le couvercle droif.

Dévisser avec le tournevis, les deux vis qui fixent le couvercle du bras AR
pour désagrafer I'aftache de la chaine de transmission.

Dévisser le fendeur de réglage de I'embrayage.

Elzlle'-.rer les irols boulons de fixation du moteur el retirer le moteur du
CNAssis,




Il. - DEMONTAGE DU MOTEUR

|. — Vidange du moteur.
— Dévisser le bouchon de remplissage.

— Dévisser le bouchon de vidange.

— Laisser égoutter en inclinant le moteuwr.

1. — Démontage du boitier de commande des vitesses.

— Le couvercle (A) o été enlevé au chapitre précédent.

— Décrocher le ressort de rappel (B) du levier de verrouvillage du secteur

— Faire un repere sur |'axe du secleur (C) pour faciliter le remontage.
— (Un coup de pointeau en face de |'ouverture de la pince (D) est suffisant).

— Desserrer l'écrou du boulon (E) de la pince du secteur puis retirer le
secteur (F).

— Dévisser la vis écrouv (G) qui fixe la semelle (H) du boitier.
— Daévisser I'écrou qui fixe la patte de la semelle au carter moteur.
— Enlever la semelle {H) du boitier.

3. — Démontage de la culasse.

— Débrancher et enlever la bougie.

— Débloguer en quinconce, puis dévisser les quatre écrous, enlever les
randelles plates et les Grower.

— Décoller la culasse av maillet et la refirer bien en ligne.




DEMOMNTAGE DU MOTEUR

4. — Démontage volant magnétique et carter du ventilateur.

— Dévisser les six vis qui fixent e couvercle tamis du carter de venfilateur
(rondelles Blocfor) et enlever ce couvercle.

— Dévisser les trois vis (A) qui fixent le couvercle (B) dv volant magnétique
el relirer celui-cl,

— A l'gide de |a clé spéciale 0.22, dévisser 'écrou (L) de fixation du rotor
en immabilisant ce dernier & |'aide de la griffie 0.64 et enlever le rotar
el la clavetle.

— Dévisser la borne haute tension (D) placée sur le carfer du ventilateur.

— Dévisser les trois vis (E) qul fixent le stator (rondelles plates et Blocfor),
enlever le sfator.

— Débrancher les deux fils du stater & la borne d'éclairage vissée sur le
carfer du venfilateur.

— Retirer le slator et enlever la clavette sur I'arbre du vilebrequin.
— Dévisser les deux derous et la vis qui fixen! le carter du ventilateur et
I'enlever,

Mota : Me pas dévisser la borne d'écialroge.

5 — Démontage du cylindre.
— Débloguer en diagonale et dévisser les quatre écrous de fixation, puls
enlever les rondelles Grower

— Décoller le cylindre d'avant en arriére avec un maillet en plastique ;
ne jamais chercher 4 le décoller latéralement pour ne pas fausser la
bielle.

— Tirer la C}rliﬂdrt bien en ligne ef maintenir le pisten avec |'outre main
pour 'empécher de venir heurter le carter et se déformer.

&. — Démontage du piston.
— Enlever les deux joncs d'arrét de |'axe avec une pince universelle en
tournant dans le sens d'enrouvlement.

— Avee 'outil Q.12 et I'embout 0.12 ), chasser |'axe. Attention, pour éviler
la rupture des segments, s'assurer que les encoches des segments sont
bien en foce des ergots du plsten.

— Puiz enlever le piston ef lautil.




DEMOMTAGE DU MOTEUR

Démontage du couvercle droit.
— Dévisser les cing écrous de fixation (4 sur le carter droif, un sur le carter
gauche).

— Déécoller le covvercla en agissant sur le levier de débrayage (comme
pour débrayer) et en donnan! quelques pelits coups de maillet en plas-
tique sur le bossage du couvercle qui déborde du carter,

— Une fois décollé, tirer le couvercle bien en ligne.

Attention
— Me jamais décoller le couvercle en cherchant & infroduire un oufil entre
les plans de joint.

— Dévisser avec la clé 4 tenons 0.32, le bouchon en aluminium situé au
cenfre du couvercle, puis enlever |'entraineur et le pignon en bronze
de la commande du compteur.

Démontage de la transmission primaire, embrayage et pignon de
sortie.

— Rabattre le frein d'écrou (A) du pignon libre (D).

— Rabattre les trois freins d'écrous (B) du plateauv d'embrayage.

— Rabattre la frein de I'écrou d'appui des roulements de vilebrequin coté
vaolant.

— Rabatire le frein d'écrou du pignon de sorfle.

— Mettre une vitesse en prise et immobiliser le vilebrequin @ "aide d'un
faux cylindre el d'un axe passé dans le pled de bielle.

— Dévisser 'écrou d'appui des roulements et enlever le frein d'écrou.
— Deévisser ['é&crou du pignon de sorfie enlever le frein et le pignon.

— Dévisser 'écrou (C) du pignon libre et enlever le frein (A) le ressort,
le pignon libre (D), la dowille et la griffe d’entrainement (E).




DEMONTAGE DU MOTEUR

Démontage transmission primaire, embrayage et pignon de sortie.

(suite)

A |'mide de l'outil 0.7, comprimer le ressort d'embrayage et dévisser
les trois écrous qui fixent le plateau, enlever les freins d'écrou et enlever
outil et le plateau.

Rabalire le frein de la vis de fixation du support d'embrayage (F).
Dévisser cette vis (G) a |'aide de la clé 0.22 et enlever le frein.

Enlever ensemble : embrayage (H), pignon récepteur (K) et la chaine
primaire, puis enlever la rondelle d'appui des roulements placée der-
rigre |'embrayage.

Enlever le faux cylindre et l'axe d'immobilisation du vilebrequin.

Duverture du bloc-moteur.

o

Dévisser el enlever les devx boulons situés a 'avant avec la patte d'arrét
du tendeur d'embrayage.

Dévisser les écrous qui restent encore sur le carter gauche.
Déealler les carters an frappant quelgues petits coups de maillet en

plastique sur I'extrémité du vilebrequin (c8té cannelures) et sur |'extré-
mité de I'arbre primaire, du méme célé.

Attention

En frappant, la bague d'étanchéilé montée sur le vilebrequin sortira,
ne pas I'égarer.

Séparer les deux carters.

Retirer dans l'erdre, du carter droit : le pignon baladeur (1), les pignons
intermédiaires (2), la fourchette (3), I"arbre primaire {4), le levier de
commande de la fourchette puis le vilebrequin qui pourra &ilre chassé
avec le malllet en plastique, s'll ne sort pas 4 la main.

Ensuite, refirer du carfer gauche : I'arbre de boite (5) qui vient avec le

pignon de premiére (6), ses deux rondelles d'appui (7) et sa bague de
centrage (8).

1,

Mota :

Au cours de ce démontage, fous les roulements restent dans leur logement, ainsi que
les axes des pignons infermédioires et de fourchette,

5i un ou plusieurs roulements doivent &tre démantés, il faul obligatoirement chauffer
le carter dans I"eau boulllante ou dans un four @ 100 C. pour éviter le mandrinage
did Ing:mmﬂ'.

Le démoantage des roulements se falt 4 I'aide du jeu d'outils 0,14,

Le remontage se fait & 'aide du jeu d'outils 0.62 qui compaorte &galement un sutil
peur emmancher fes joints d'étanchéité moniés sur |e uii!gl‘-bquin. Paur focilifer la
mise en ploce des roulements, il est égolement abligateire de chauffer les carlers.

1o




IV. - DEPOSE DES SUSPENSIONS AV ET AR

. — Dépose du bras avant de direction.
— Enlever le plancher (voir page 4).
— Enlever le lablier (voir page 5).
— Désaccoupler la commande du levier sur frein avant.
— Enlever le guidon (clé de 7).

— Retirer le tableav de bord.

2. — Démontage frein de direction.

— Retirer la rondelle cache ({).

— Retirer le conlre-écrou (1) de direction avec I'écrou (2) d appul du ressort.

— Retirer le ressort (3).




DEPOSE DES SUSPENSIONS AV ET AR

1. — Démontage frein de direction (suile).

— Retfirer la rondelle d'appui (4) du contre-écrou sur la cuvette supérieure.
— Retirer la cuvelle crantée (5).

— Refirer les rondelles & crans (6) et (B) et les ferodos (7).

— Dévisser |a cuvette supérievre (9).

— Décoller la plaquette cacutchouc sur t5le de protection pour permelire
le passage du bras.

— Retirer I'ensemble du bras {atention aux 19 billes diam. 6,35 du
roulement supérieur et aux |19 billes diam. 6,35 du roulement inférieur).

i. — Démontage de la suspension.
— Rabattre les freins des écrous d'axes (11).

— Dévisser les deux écrous (1) de fixation des anneaux de suspension.

Mota 1 Il n'est pas indilpcn:nhlz d'enlever 'axe 0k 5uppar1= la butes caduleheu.

— Rabatire le frein d'écrov (I4) de I'axe d'articulation,
— Dévisser I'écrou.

—- Retirer 'axe (24) et sortir 'ensemble. (AMentlon aux rendelles et joints
toriques (25).

4. — Démontage du moyeu.
— Enlever le cache-poussigére (15).
— Rabattre la goupille (16) de I'écrou d créneaux.
— Deévisser I'écrou (17).
— Chasser |'axe (|8) avec une chasse en laiton.

Mota : Les roulements sont restés en place lors du démontage ; au cas ol il faudrait
les remplacer, dévisser 'écrou (19} d'arrét du roulement inférieur.

Pour retirer les mdchoires de freins du support :
|) Refirer le levier de la came de frein aprés avoir repéré sa position.
2) Retirer le jonc d'arrét ef la rondelle (21) sur I'axe fixe.
3) Retfirer les machoires (22) avee la came de frein (20),

4) Retirer "axe fixe (13).

12




DEPOSE DES SUSPEMSIOMNS AV ET AR

6.

=5

— Deépose du bras AR de suspension.

— Mettre le scooter sur cric pour soulever la rove AR,
— Enlever la roue AR.

— Détendre suspension AR. Retirer complétement le contre-écrou el enle-
ver |"écrou de 11,

— Enlever le couvercle AR du bras (I).
— Enlever la chaine de transmission.
— Désagrafer la commande frein sur rouve AR.

— Drévisser les vis des chapeaux des paliers d'articulation.

— Enlever I'axe (2} sur la chape AV de |a tringle de suspension. Attention
aux joints forigues e rondelles en clinguant.

— Enlever les chapeaux de palier et refirer le bras AR.

— Démaontage du moyeu AR.
— Enlever le couvercle cache-poussiére (3).
— Rabattre le frein d'écrou de |'axe (4).
~— Diévisser el enlever |"écrou (5).

— Chasser I'axe (IB) avec une chasse en laiton. Attenfion 4 la rondelle
d'étanchéité en clinquant (6) et a I'entreloise (7) du pignon AR (8).

— Démontage de |'axe d'articulation du bras AR.
— Diébloquer la vis (16) de I'excentrigue mabile (I7].

— Retirer dans |'ordre : 'excentrique (I7), la clavette « Woodruff » (10},
une grosse rondelle (1), le tube entretoise (12), une autre rondelle (13)
et le joint torigue (|4).

— Retirer |'axe d articulation (9) et I"autre joint torigue (I15).




¥. - REMONTAGE DU MOTEUR

|, — Assemblage des carters.
— Prendre le carter central.
— Emmancher le vilebrequin dans ses roulements.

— Mettre provisoirement la bague d'oppui des roulements, puis le support
d'embrayage el visser & 'appui la vis de fixation du support, ceci pour
maintenir le vilebreguin en place.

— Mettre en place le levier de commande de la fourchette de changement
de vitesses,
— Emmancher l'arbre primaire (4) dans son roulement.

— Metire en place la fourchette (3) sur son axe en engageant le tenon du
levier.

— Mettre en place les pignons intermédialres (2) (le gros pignon dans le
fand du carfer] en engagednt la gorge du pignon baladeur intermeé-
diaire (I} dans la fourchete.

— Metlire en place le baladeur de |"arbre de boite en engageant sa gorge
dans la fourchette.

— Prendre le carter gauche.

— Mettre en place |'arbre de boite (5) sur lequel sera monté le pignon de
premiare (6) avec ses deux rondelles d'appui {7), (la petite : coié cra-
bots, la grande : coté roulement et la bague de centrage (8), (Attention
a I'entretoise du pignon de sortie restée derriére le joint d'étanchéité
du pignon de sortie),

— Engager le pignon de sortie, mettre le frein d'écrou et visser & 'appul.
I'écrou pour maintenir 'arbre de boite.

— Mettre de I'hermétic ou du plastex sur les deux plans de joints des carfers.
— Placer |le joint en papler sur le carter droil.

— Engager le carter gouche sur le vilebrequin e! |le pousser en centrant
I'axe des pignons infermédiaires, 'axe des fourchettes et les goujons
d'assemblage. Me pas forcer, ['ensemble doit s'engager a la main, faire
tourner le pignon de sorfie.pour engager les cannelures des pignons
sur celles de |'arbre. On peut foutefois s'aider 4 l'aide de petits coups
de maillet en plastique pour faire coller les deux plans de joints,

— Une fois les plans de joints en conlacl, visser les écrous d'assemblage.

— Mettre en place la patte d'arrét du tendeur d'embrayage avec les devx
boulons d'asstemblage AV.




REMOMTAGE DU MOTEUR

2. — Remontage de I'embrayage.

— Aprés avoir dévissé la vis de fixation, enlever le support d’embraoyage
qui avaif été monté provisoirement.

— Remettre le support dans 'embrayage.

- Monter ensemble : le pignon récepleur (K) de chaine primaire et I'em-
brayage (H) avec la chaine en place sur les pignons.

— Mettre en place le frein (F) et la vis {G) de fixation du support d'embrayage.

— Immobiliser le vilebrequin 4 I'aide du faux cylindre et blaquer la vis
du support, puis rabattre le frein.

— Mettre, @ l'intérieur du support, le ressort d'embrayage.

— Engager le plateau d'embrayage en orientant les trous en face des gou-
|ons, puis comprimer le ressorl avec la presse 0.7,

— Melire les trois freins d'écrous (B) et visser les trois écrous de fixation
du plateau d'embrayage. Me pas bloquer trop fort. (Atention aux
ruptures).

— Retirer I"'sutil 0.7 & rabaire les trois freins.

— Laisser le faux cylindre en place pour les opérations suivantes.




REMOMWMTAGE DU MOTEUR

Remontage pignon libre de lanceur.

— Mettre en place la griffe (E) contre le pignon récepteur,
— Metire la doullle de cenirage.

— Mettre le pignon libre (D).

— Mettre le ressort, le frein (A) et |'écrouw (C).

— Visser et bloquer I'éerov puls rabattre le frein.

Appui des roulements de vilebrequin cété volant,
— Mettre en place la bague du joint d'étanchéité sur I'arbre du vilebrequin,

— Metire en place le frein d'écrou, visser et bloquer 'écrou de la bague
ef rabatire le frein.

Pignon de sortie.

— Bloquer écrou du pignon de sortie et rabattre le frein.
— Enlever le faux cylindre et I'axe d'immobilisation du vilebrequin.

Remontage du couvercle droit.

— Remettre en place s'ils ont été démontés : le secteur de lanceur et son
support ainsi que la came de commande d'embrayage.

— Mettre de I'hermétic sur le plan de joint du carter et celui du couvercle.
— Mettre en place le joint papier sur le couvercle.

— Metlre en place le couvercle, au besoin s'aider de quelques pelits coups
de maillet en plastique 4 |"emplacement du roulement.

- Yisser et bloquer les quatre écrows sur le carfer drolt et un dcrou sur le
carfer gauche,

— Visser et bloquer bouchons de remplissage et de vidange.

— Mettre en place le pignon en bronze et |'entraineur du compteur (au
besoin tourner le pignon de sorlie pour que les tenons de l'entraineur
s'engageni dans la fente d'entrainement du pignen).

— Visser et bloquer le bouchon du pignen de compleur. Attention, ne pas
oublier de meffre le joint en caoutchouc sous la téte de bouchon,

Remontage du piston et du cylindre.

— Prendre le piston el mettre en place un des joncs d'arrét de ['axe.

— Chauffer préalablement le piston, de 40 4 50", emmancher ["axe pour
qu'll dépasse légérement & ['Intérieur du bossage.

— Mettra en place le piston sur la biella 2n orientant les déflecteurs vers
"arridgre, puls avec Moutil 0.12 et 'embout 0.12 G, emmancher Naxe
jusqu’a |"appui sur le premier jonc d'arrét,

— Mettre en place le deuxidmez jonc darrit.

— Enduire d’hermétic le plan de joint du cylindre et celui du carter.

— Mettre le Joint en papler sur le cylindre.

— Orienter les coupes des segments en regard des ergots du piston.
— Avec I"outil 0.17 B, comprimer les segments et mettre en place le cylindre.
— Melire les quatre rondelles Grower, visser les quatre écrous.

— Yisser et bloguer en quinconce, les quatre écrous de fixation.




REMONTAGE DU MOTEUR

8. — Remontage de la culasse.
— Enduire d'hermétic les plans de joint du cylindre et de la culasse.
— Mettre en place le jeint de culasse sur le cylindre.
— Metire en place la culasse.

— Metfire en place les quaire rondelles plates, les quatre rondelles Grower
et les qualre écrous.

— VYisser et bloquer en quinconce, les écrous.

Hota : A chaque démontoge de lo culasse, e jeint dolt ebligateirement étre remplace.

9. — Remontage du carter de ventilateur.
— Meltre en place le carter de ventilateur.
— WYisser les devx éerous de la fixation supérieure.

— Wisser la vis de fixalion inférieure 4 téte six pans.

(0. — Remontage du volant magnétique.

— Mettre en place le stator du volant en engageant les deux fils dans la
borne d'éclairage restée sur le carfer du ventilateur.

— Wisser les trois vis de fixation (E). avec rondelle plate sous la téte, sans
les bloquer de manigére a4 ce que le stator puisse fourner entre les bou-
tonnidres.

— Metire la clavette du roter sur "arbre du vilebrequin.

— Prendre le rotor, dévisser |le contre-écrou de |"écrou (C) de fixation et
enlever ces deux piéces (cecl pour faociliter I'engagement du rofor sur
l'arbre).

— Mettre en place le rotor sur l'arbre. AHtention 4 la clavetle.

— Avec la elé 0.22, visser puis bloguer 'écrou (C) de fixation en Immabi-
lisant le rotor @ l'aide de la griffe 0.64.

- Visser et blogquer le contre-écrou de I'écrou de fixation.
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REMOMTAGE DU MOTEUR

Calage et réglage de |'avance.

— Intreduire la réglette graduée 0.24 dans le trou de la bougie.

— Faire tourner le volant dans le sens de rotation normal pour frouver
le point mort haut. noter cette position sur la réglette.

— Ensuite, tourner en sens inverse de maniére 4 abalsser le piston de
5daé6 m/'m puis tournant dans le sens de rotation normale, amener le
piston @ 3 m 'm 5 du point mort haut, ce qui correspond a I'avance prévue
pour |le moteur,

— 5ans déplacer le piston, faire tourner le stator pour amener le repére
du stater en regard du repére du rotor.

ECARTEMENT DES
J J CONTACTS ; 3a 310demm

— Une fois les repéres (A) en regard, s'assurer que le piston n'a pas bougé,
puis @ l'aide d'un tournevis assez étroll pour entrer dans un -des deux
trous (D) percés dans le rotor, bloguer celle des trois vis de fixation
du stator qui se trouve eén face d'un des frous.

— UUne des vis &ant bloguée, faire tourner le rotor pour amener un frou
en face des deux autres vis pour les bloguer.

— Ramener les repéres (A) 'un en face de I'avire et aprés aveir déblogqué
la vis (B) qui fixe le support du contact fixe, agir sur I'excentrigue (C)
pour que les contacts du rupteur commencent @ décoller a cette posifion,
ensuite rebloguer la vis de fixation du support du contact fixe.
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REMOMTAGE DU MOTEUR

r 8

Caloge et réglage de |"avance. (suife)

Important : Me jamais régler I'écartement des confacts du rupfeur a une

cote détermindée, la bonne marche du volant ne dépendant pas de ['écar-
tement mals de lNouverture précise des contacts dv polnt d'arrachement
indiqué par la concordance des repéres du rofor et du stator.

Aprés aveir réglé le volant, continuer par :

Visser la borne haute tension sur le carter du wventilateur en s'assurant
que I'embout de la borne repose bien sur la languette de la bobine d'allu-
mage du volant.

Meltre en place le couvercle du volant et visser les trois vis de fixation,

Mettre en place le couvercle tamis du carter du ventilateur el visser fes
six vis de fixaltion avec rondelles Blocfor.

Mettre en place et visser la bougie.

Me pas brancher le fil de bougie qui devra &fre passé dans les agrafes
du chéssis,

Remontage du boitier commande des vitesses.

Mettre en place la semelle (H), le bossage du carter engagé dans le
trou de |la semelle.

Visser ['écrou qui fixe la patte de la semelle au carter et la vis écrou (G)

Engager le secteur (F) sur |'axe du levier |C) en orienfant la fente de la
pince (D) en face du repére fait au cours du démontage (comme nous
I'avons conseillé).

Avec une pince, tirer sur I'axe ef frapper sur le secteur pour I'engager
d fond afin de supprimer tout jev latéral puis bloquer la vis de serrage (E)
de la pince du secteur.




REMOMTAGE DU MOTEUR

I2. — Remontage du boitier commande des vitesses (sulle).

— Accrocher |e ressort (B) du levier de verrouillage du secteur.

— Poaur vérifier si le secteur eit bien orienté, le faire tourner @ fond a droite
puis a gauche.

Le réglage est correct si le secteur se verrouille bien dans les positions
correspondantes aux ™ et 2* vitesses.

Si I'écart est peu impeortant, il suffira de desserrer les deux fixations
de la semelle el de déplacer celles-cl pour parfaire le réglage.

5i, au contraire, la différence est grande, il faudra sortir et déplacer
le secteur d'une ou deux stries jusqu'd obtenir un bon centrage des
verrovillages extrémes (premiére ef troisiégme).

¥i. - REMONTAGE DES SUSPENSIONS AY ET AR

I. — Remeontage de la direction.

— Engager le tube de direction (10) sur le chassis. (Attention aux |9 billes
diam. 6,35).

— Monter cuvette supérieure (7).




REMOMTAGE DES SUSPEHSIONS AY ET AR

Remontage de la direction (suvite).

| rondelle 4 crans (B) (selidaire de la direction).

— | rondelle ferrado (7).

| rondelle a crans (selidaire du cadre) ().

| rendelle ferrodo (7).

| cuvette crantée (5) (d'appui du ressort, solidaire de la direction).
| rondelle (4) appui du confre-écrou sur la cuvette supérieure,

| ressort d'appul (3).

| contre-écrou de direction ().

| écrou cranté (2) d'appul ressort (régloge de la tension) (vissé sur le
contre-écrou de direction).

Rondelle cache (0).

Remontage du moyeu AY.

Mise en place des michoires de freins sur le support.

Mettre I'axe (23), fixer ef le bloquer.
Mettre les machoires (22) avec la came (20).
Remettre la rondelle et le jonc d'arrét sur |'axe fixe (13},

Remettre le levier de la came de frein en position.

Mise en place de |'axe porte-tambour de freins.

Remelire |'axe porte-tambour (18) dans les roulements,
Revisser I'écrou (17).

Remetire la goupille {16) et rabatire ses branches.
Mettre le cache-poussiére (13).

Présenter |'ensemble bras de suspension et moyeu sur le bras de direc-
tian.

Remeltre l'axe darficulation (24). Attention aux rondelles et joinis
toriques (25).

Remettre le frein (14) et revisser I'écrou de 'axe d'articulation (24) et
rabattre le frein.

Présenter |les anneaux de suspension et remefire les axes (13).

Revisser les écrous d'axes (|12) et rabattre les freins (I1).

2l



REMOMTAGE DES SUSPENSIONS AV ET AR

3. — Remontage de l'axe d'articulation du bras AR ().

— Mettre le joint torique :’IE{} el engager I'axe (%) par le c&té gauche du
bras (moyeu fourné vers |'AR).

— Remettre dans 'ordre : le deuxiéme joint torique (14), la roendelle (|3},
le tube entretoise (12), la deuxiéme rondelle (11}, et la clavette (10).

— Engager "'excentrique maobile “?} et blequer la vis I:I-E-]I.

Attention : L'ensemble axe-excentrique doit pouvoir tourner librement,
mais sans jeu latéral.

4, — Remontage du moyeu AR.
— Remettre les piéces dans |'ordre inverse du démonfage,

— Engager |'axe (18) en mettant successivement |"entretoise (7). le pignon (8)
et la rondelle d'étanchéité (6). Celle-ci devra &tre bien centrée pour
éviter toute détérioration.

— Enfoncer I'axe 4 'aide de |égers coups de maillet. Remettre le frein
d'écrouv (4). visser et blogquer '"écrou (5), rabattre le frein et remetire
le couvercle cache-poussiére (3).
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REMOMTAGE DES SUSPENSIONS AY ET AR

5. — Remontage du bras AR

— Remetire le bras en posant |'axe sur les paliers du chassis.

— Foser les deux chapeaux de palier et les visser 4 I'appui. Attention,
sur chapeau gauche au guide de tension de chaine.

— Remettre I'axe (2} sur la chape AV de la fringle de suspension, sans
oublier les rondelles en clinguant (19) et les joints toriques (20).

Vil - REMONTAGE DES COMMAMNDES

|. — Remontage du tableauv de bord.

— Mefttre en place le tableau de bord
qul doit obligateirement &tre mon-
té avant le guidon.

— Brancher tfoutes les commandes
qui ont été démontées,

1. — Remontage du guidon.

— Emmancher le gquidon et I'orienter
pour que le boulon puisse &ire
engage,

— Bloquer la vis de serrage (C) de
la pince du guidon.

— Brancher les fils d'éclairage au phare.

— Rebrancher foutes les commandes et fixer le commutateur d'éclairage.,

3. — Remise en place du moteur sur le chdssis.

— Mettre en place le moteur sur le chiassis.

— Engager les trois boulons de fixation (un & I'avant) avec une rondelle
plate sous la téte,

— VYisser et bloquer les écrous.

4. — Branchement de la commande du compteur.

— Faire tourner le pignon de sortie pour faciliter |'engagement du carré.

5. — Branchement de la chaine du lanceur sur le secteur, rondelles Blocfor
sous la 1éte et I'écrou du boulon.

6. — Branchement de la commande de débrayage sur le levier du couvercle
aprés avoir vissé la vis tendeur sor la patte d'arrét de |la gaine, si néces-
saire régler le tendeur et bloquer le contre-écrou.




REMDMTAGE DES COMMAMDES

7

— Branchement des cdbles de commandes des vitesses au boitier.

— WYerrouiller la polgnée fournante en pesition de deuxieme vitesse.
— Verrouiller le secteur (A) du boitier en position de deuxieme vitesse.

— Brancher de la maniére sulvante, les cibles gux plols serre-cable de

secteur

- Le cdble de la commande supérievre du guidon se branche sur le serre-

cible droit (D)} du secteur.

Engager d'abord le tendeur (B} dans la patte d'arrét (C) de la gaine,
puis engager le cdble dans le tendeur puis dans le serre-cible (D) en
I'enroulant dans sa gorge. Ensuite, firer sur le cdble avec une pince
sans déplacer les verrouillages puis blogquer le serre-cdble.

Le cdble de la commande inférievre du guidon se branche sur le serre-
cible gauche (G) du secteur, comme indiqué ci-dessus.

Les gaines des deux commandes ne doivent pas dveir un jeu supérieur
4 quelques dixiémes de millimétres, si nécessalre agir sur les lendeurs
du boitier,

Essayer le fonctionnement en mancevvrani la poignée fournanie tout
en faisant tourner le pignon de sortie,

Mettre en place le couvercle (E) et visser les deux vis de fixation, la courte
avec une rondelle Blocfor sous la téte, la longue avec une rendelle Bloc-
far sous Mécrou.




REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

|. — Remontage de la chaine de transmission.

— Meftre le moteur au point mort,
— Sortir la chaine restée dans le carter du bras AR (A},

— Engager vne extrémité sur le pignon de sortie, faire tourner ce pignon
pour que |'exirémité de la chaine péndire el arrive jusqu'a l'ouverture
du couvercle [C) sous le pignen AR.

— L'autre extrémité sera poussée dans le carter et avec un crochet sera
placée sur le pignon AR sur lequel les deux extrémilés seront rappro-
chées, mettre |'attache-rapide et son agrafe (celle-ci sera engagée dans
e sens contraire a la marche) coté fermé vers I'AY,

— Remettre le couvercle (C) du carter de chaine en comprimant le ressert
de rappel du fevier de frein et visser les deux wis de fixation.

1. Réglage de la chaine de transmission.

— Détendre |la suspension en agissant sur 'écrou et contre-écrou (H).

— Soulever la roue AR pour amener le frou %D‘,n du bras oscillant (A) en
regard de la boutonniére (E) prévue 4 cef effei sur le chapeau de palier
gauche et introdvire une broche ou travers des deux pigces.

— Desserrer les écrous des chopeaux d'excentriques (G).

— Tourner dans |e sens contraire d'horloge avec la broche de clé a bougie
pessée dans le trou de I'axe d'articulation du bras escillant (F) jusqu'a
ce que la chaine soit tendue. MNe pas exogérer, la rouve doit tourner
librement.

— Serrer les écrous des chapeoux d'excentriques ().




REMONTAGE DU MOTEUR

1. — Réglage de la chaine de transmission (suite)

— Retendre la suspension en vissant I'écrou et le contre-écrou (H) & leur
emplacement primifif. Blen blogquer le contre-écrou pour éviter un
desserrage sur roufe,

Mota : Vérifier que les supports des anneaux soient bien paraliéles pour dviter de dété-
riorer les anfneaus,

Attention : Le fait d'agir sur I"'excentrique dv bras AR de suspension pour
régler |la fension de la chaine peut entrainer un abaissement général
du chissis, Pour y pallier, un tendeur (K) & filelages droit et gauche
est prévu sur la tige reliant le bras AR aux éléments caoulchoue. Agir
sur celvi-ci pour corriger la garde au sol.

i. — Remontage du tuyauv et du pot d'échappement.

— Enduire d’hermétic les plans de joint de la tubulure du cylindre et de
la bride du tuyau d"échappement.

— Meitre le joint sur le cylindre et engager I'ensemble pol-tuyau sur les
goujons du cylindre,

— Meltre en place sur les goujons du cylindre les deux rondelles Grower,
visser et blogquer les deux écrous de fixation tuyau.

— Visser les deux boulons de fixation avant du pot av chéssis sans les blo-
quer, rondelle plate sous la téte, rondelles plates et Grower sous I'écrou.

— Visser et bloguer le bovlon de fixation arriére dv pol av chdssis, ron-
delle plate sous la téte ef rondelle Grower sous l'écrou.

— Bloquer les boulons de fixation avant du pot au chissis.

4. — Remontage de la coiffe de ventilation.

— Melire en place la coiffe en engageant les deux pattes de fixation sur
le govjon duv cylindre et le goujon du carfer.

— Visser et bloguer les deux vis de fixafion de la coiffe sur le carter du
ventilateur (rondelles plate et Blocfor).

— Visser et blogquer |'écrou, avec rondelles plate et Blocfor, sur le goujon
du cylindre,

— Visser et bloquer I'écrou. avec rondelles plate et Grower sur le goujon
du carter.

— Agrafer le faisceau d'éclairage dans les deux attaches du couvercle
duv carter de venfilateur ef dans la grosse attache de la ceiffe.

— Agrafer le fil de bougie dans la grosse attache et la petite attache de la
colffe et le brancher sur la bougie.

— Brancher les fils d'éclairage sur la borne du carfer de ventilateur de
ld mdnigre suivante :

a) Le fil étamé qui vient du volant sera branché sur une des bornes
avec le fil repére blev de la canalisation.

b} Le fil non étamé (jaune) qul vient du volant sera branché sur une
autre borne avec les deux fils repéres blanc et rose de la canalisation.
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¥ill. - REMONTAGE CARROSSERIE

|. — Remontage de la partie AV

— Mefire en place la 15le de
protection.

— Meftre en place le capot
avant en ["engageant dans
les supports.

— Engager 4 l'intérleur du
coffre 4 outils les quatre vis
d téte ronde (E) qui fixent
la t5le de protection (ne pas
les bloquer).

— Engager, sans les bloguer.
les quatre wis a téte six
pans () qui fixent le capot
sur les deux supports de
chdssis, rondelles plates et
Blocfor,

— Engager, sans les bloguer,
les deux vis de fixation AV
du tableau de bord avec
pefite rondelle en Rilsan
sous lo féle,

— Engager, sans les bloguer,
les deux vis de fixalion laté-
rales (F) {sous les crochets)
avec rondelle en Rilsan sous
la téte ef rondelle Blocfor
sous ["écrow.

— Remefire en place les deux tampons caoutchouc mousse (G).
— Bloquer toules ces vis et écrous sauf

@ celles du fableau de bard.
@ — Mettre de la eolle sur le caoutchouc
' J de fermeture et le coller sur la téle de

e
s :
=l profeclion au-dessus du passage du
tube de direction,

1., — Remontage du tablier de la
partie AY.

— Mettre en place le tablier en guidant
la firette d'ouverture du coffre a outils.

— 5Soulever le fableav de bord et engager
le tablier (on peut s'aider d'un tour-
nevis pour faire levier).

— Engager, sans la bloguer, la vis cen-
trale (A) sur le fableav de bord avec

une petfite rondelle en Rilsan sous la
tete.

— Engager & ['intérievr du vide-poches
les deux vis (D) 4 téte six pans avec
rondelles en Rilsan et plate sous la
téte.

— Mota : Ces vis seront blegués en méme temps
- que calles fixant le plancher,




REMONTAGE CARROSSERIE

i. — Remontage du plancher.

— Mettre en place le plancher.

— Engager, sans les bloquer, les quatre vis (D) sur le dessus du plancher
(les deux longues d |"avant, les deux courtes 4 'arridre du plancher).

— Engager, sans les bloguer, les quatre vis (E) de fixation latérales a |'avant,
les deux wis épaulées avec rondelles en cooutchouec et en clinquant, a
I'arriére vis 4 téle ronde avec rondelle en Rilsan.

— Bloguer les vis du tableau de berd.
Bloquer les vis du fablier.
Bloquer les wis du plancher.

4. — Remontage de la coque AR

— Mettre en place la coque arriére en engageant le faisceau de la canalisa-
tion électrique dans la boucle de la coque.

— Monter les axes d'articulation (B).
— Brancher le tuyau d'essence au carburateur.
— Soulever |a selle.

— Brancher les trois raccords (C) de la canalisation élecirique (aucune
précaution a prendre).

— Remetire le couvercle d'aceds du bouchon de réservair.
— Rabatire et verrouiller la selle,

— Faire pivoter 4 fond les vis des cames (A) situées de parf et d'avtre de la
coque, au-dessous et 4 I"arrigre des marche-pieds, Vérifier I"accrochage.
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X. - CARBURATEURS

pour 125 cm? : type T.IB d cuve centrale, gicleur principal %6 (1).

pour 150 cm? : fype T.20 @ cuve centrale. gicleur principal : :SE 4 ;iédrﬁqﬂnel

Le gicleur principal (I} se trouve vissé dans le bouchon (1) maintenant la cuve (3)
sur le corps de carburateur (4).
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CARBURATEUR

Les carburateurs sont réglés au départ d'usine, sevl doit étre modifié : le réglage
du ralenti.

Le réglage se fait moteur chavd par l'intermédiaire de deux vis situées sur le
coté gauche du carburafeur (cdté arrivee d'essence).

Rale des wis,

La vis supérieure (5) régle la position du volel des gaz (elle détermine le régime
du moteur au ralenti). La vis inférieure (6) dese la richesse du mélange
“Air-essence’ au rdgime de ralenti {vis de richesse).

Réglage du ralenti (moteur chaud).

— Yisser la vis de richesse (6) a fond, sans forcer.
— Dévisser cefte vis de un demi a un tour environ.

— Le moteur tournant, régler la vitesse de rotation de fagon 4 abtenir le régime
de ralenti désiré en vissant ou dévissant la vis supérieure (5).

— Régler la richesse du mélange « air-essence » en agissant par serrage ou
desserrage sur la vis de richesse.

Attention : cefte vis ne doit pas &ire vissée 4 fond et ne doit pas éfre dévissée
de plus de 2 tours.

Remarque :

Le ralentl dlant réglé, s'assurer que la gaine de commande des gaz 4 un débaftement de
I mm maximum dans la vis de bulée de gaine (7}, lo poignée tournante en position fermée.

Le réglage du ralenti o une grosse imporfance dans le fonctionnement du moteur. C'es
lui qui conditionne les bons déparis a fraid comme a choud, mais également les démarrages et
reprises & bas régime, puisque le circuit de ralenti alimente le moteur jusquau | B de 'osuver-
ture du volet des gaz,

Le starter (8).

Augmenfe la richesse du mélange « air-essence », Le volet des gozr découvre
un passage direct du circuit de ralenti dans la pipe d'admission mais |"aspiration
air-essence est fonction de la dépression qui régne derriére le volet des gaz (%).
Il est donc important pour avelir la dépression maxi ef de bons départs, de fermer
complétement les gaz.

Autres réglages.
Pasifion de I'aiguille {|10) du volet des gaz : cran du milieu.

De temps d autre, vérifier |'état de propreté des trois petits trous de la cheminée
d'émulsion (I1). Ces trous conditionnent une banne émulsion el un fonctionnement
correct @ tous |es régimes.

La cheminée est accessible au fond du carburateur awvec vne clé tube de &,
aprés avoir refiré le couvercle et le boisseau.
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¥l. — ECLAIRAGE SAMNS BATTERIE

Description.
[* Sans stop :

L'éclairage est assuré par le volant magnétique en courant alternatif |1 volts,
il watts.

L'installation est prévue conforme au code de la roule, c'est-d-dire avec wne
installation « éclairage ville ».

Celle-ci fonctionne sur le volant magnétique par l'intermeédiaire d'une résis-
tance qui limite le courant sur les vellleuses AV el AR,

La lanterne arriére comporte deux ampoules. L'une fonctionnant en position
« eclairage ville ». L'autre fonctionnant en position « éclairage route ». Celle der-
nidére est solée de |la masse et ses deux bornes sont reliées par deux fils, ['une au
plat phare, I'autre au plot code de ["ampoule « phare-code ». Ce branchement

réalise une protection efficace contre les claquages d'ampoules AR dus aux sur-
tensions.

Les différenfes positions d'éclairage sont obtenues en combinant l'inferrupteur
tfrols positions sur le tableau de bord et l'inverseur phare-code au guidon,

1* Avec stop :
L'installation est identigue auv montage ci-dessus.

De plus sont montés un cantacteur commandé par la pédale de frein arriére,
une résistance el une troisidéme ampoule dans la lanterne arriére.

L'alimentation de ce circuit est assurée par le volant magnétique.

Mota : 5Sur le schéma, ce circuif est représenté en fraits mixies.

XIl. — ECLAIRAGE AVEC BATTERIE
Description.

La source principale de courant est constituée par le volanl magnétique qui
peut débiter sous 12 volts une puissance de 30 watts.

Le volant assure un éclairage conforme au code de la route comportant :
— | feu de route (phare)
— | feu de croisement [code)
— | feu de paosition (veilleuvse ville)

— | feu rouge AR qui permet |"éclairage de la plague de police

Le volan! commande également le fonctionnement de |‘avertisseur,

Une source avxiligire est constituée par la batterie 6§ ¥V 7 AH dont la charge
est ossurée par un redresseur sec protégé par une résistance.

Ceflte batterie alimente un feu de stationnement situé sur le coté droit du véhi-
cule visible de I'avant (lumigre blanche) et de 'arriére (lumigre rouge).

Ce feu de stationnement est commandé par un interrupteur situé dans le coffre
de ballerle,

Remarque : Le Péle négofif de la batterie est ralié 4 la masse par un flexiraccord qui
joue e réle de frein de baMerie.
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XIll. - OUTILS SPECIAUX DE

MONTAGE ET DE DEMONTAGE

ke de série Désignation

Q.19 Support de moteur, livré avec 4 axes, pour serrage a |'étau
dans toufes les positions.

022 Clé 4 broche (trés robusie) 4 6 pans de |17 pour arracher le rofor
du volan! magnétique.

0.24 Fousse bougie 4 réglette graduée pour calage du volant
magnetique,

0.26 Embiellage. Culil pour le démontage ef montage de la daouille
de pied de bielle, diam. = |6 mm.

0.63 Boite de vitesses. Clé a4 tubes 6 pans de 26 pour |'écrou de
blocage des roulements de vilebrequin.




OUTILS SPECIAUX

M= de sErie Designafion
0.7 Embrayage : Oulil pour la coniraction du ressort d’embrayage,
0.12 Piston : Outil de montage et de démantage des axes de piston
avec embouts 0.12 G et 0.I12 J.
0.17 B | Tdle a comprimer les segments pour faciliter I'emmanchement du
piston dans le cylindre (150 em?)
0.6l Pince pour pose des segments sur le piston,
0.14 A Roulements : Céne avec un axe 0.4 C pour démontage
des roulements diam. 20 mm.
062 B | Chasse pour montage et démontage des roulements diam. 20 mm.
0.72 Bague pour emmenchement des roulements des pignons de sortie
et arbre primaire.
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OUTILS SPECIAUX

M® de série Césignaotion
0.23 Arrache-volant & vis pour volant AB.G.
0.32 Comptewr : Clé a fenons pour bouchon de commande de compteur sur le
couvercle du carter,
0.33 Clé & tenons diam. - 32 mm. Pour Mécrow du grand pignoen intermédiaira,
0.6 Chuatils complets pour mentage sur les carters des roulements de vilebreguin
diam. = mrm &b des [aints Paulstra.
0.62 D Bague d'dpaiizenr H — 20,2 mm.
0.62 E Bogue dépaisseur H — 16,8 mm,
D.54 Griffe d'immaobilisotion du rotor de volant mognétigus pour déblocage de)
dcrew du rotor,
0.7 Clé &4 embaut pour vis B.T.R. & & pans creus de 5,
Le faux cylindre et un owutil spécial que l'on préconise dans de nembreus cos
(maontage de 'embrayage, du plgnon de sarlie, elc. ),
Mous ne fournissons pas cet oufil car il suffit & Vogent d'ufiliser un cylindre de
récupdration ef de le trengonner perpendiculairement 4 son axe en dessous des lumiéres
d‘é:hnppemenr pouUr N8 conserver que I"'embaze du :}-Iindn:.




XIV. — QUELQUES CONSEILS POUR L'UTILISATION
RATIONMNELLE DE L'OUTILLAGE

Démontage de |'embrayage.
— Rabattre les freins des trois écrous fixant le plateav de bulée a billes.

— Comprimer le ressort d'embrayage avec la presse 0.7, Dévisser les trois
écrous et délendre le ressort progressivement.

Démontage du volant magnétique.

— Refirer le couvercle du rotar.

— Maintenir le rotor avec la griffe 0.64 en engageant les trois ergots dans les
ouvertures du rofor.

— Dévisser I'écrou de fixalion au moyen de la clé 0.22. Retirer le roter.

— MAu cas ol I'écrouv de fixation serait détérioré ou s'il ¥ a impossibilité d'arra-
cher |e rofor avec le dispositif du velant, utiliser I'arrache-velant 0.23 en
opérant de la fagon suivante :

a) dévisser le contre-écrou et |'écrou de blocage du velant,

b) engager l'embout spécial 0.23 sur le bout du vilebrequin.

c) visser l'arrache-volant 0.23 bien 4 fond sur le rofor,

d) visser la vis de "arrache-volant @ 'aide de la clé a tube 0,22 en mainte-
nant le rolor a ["aide de la griffe 0.64.

Remplacement de la doville de pied de bielle.
— Utiliser I'outil 0.26.

Démontage :

— Dévisser |'écrou et retirer toutes les bagues et entrefolses.

— Intraduire dans le pled de bielle le corps de ["autil.

— Placer sur la tige filetée et & I'opposé du corps, la grande entretoise d embré-
vement (embrévement cété pied de bielle).

— Visser 'écrov jusqu'da exiraction de la bague en maintenant le corps par
I"intermédiaire d'une clé plate ou danms un étau.

Remontage d'une douille.
— Litiliser le méme owfil,
— Mettre sur le corps la petite rondelle & embrévement (cdlé embrévement
contre |la dowille) et la douille.

— Engager le tout sur la bielle, la doullle en appul sur I'alésage. Vérifier la
présence de chanfreins d'amorgage sur la bielle et sur la douille.

— Mettre d I"'opposé de la doulille, la grande entretoise & embrévement (embré-
vement contre le pied de bielle) la petite rondelle et visser I'éerou jusqu'a
emmanchement complet de la douille.

— La doville dépassera |égérement de part et d'autre de la bielle.

Remontage du roulement du pignon de sortie.

tiliser :
— & socle 0.14

— latige 0,14 C
— la bague 0.72

Mettre en place |e carter, ensvite le rouvlement et pousser le roulement
avec la chasse 0.14 B.

Carter chaud, bien entendu.
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OUTILS SPECIAUX

Remontage du roulement de I'arbre primaire.

Utiliser les mémes outils, dans le méme ordre.

Démontage des roulements du vilebrequin sur carter gauche.

Chauffer le carter autour des roulements. Environ a 100°,
Poser le carfer cété valant sur 'sutil 0.14 AL
Mettre en place 'oufil 0.62 B, chambrage vers le haut.

Agir par pression sur l'outil 0.62 B pour extraire les deux roulements et
le joint Paulstra.

Démontage des roulements du vilebrequin sur carter droit.

Le carter étant chaud (1007), le poser sur I'owtil 0.14 A, c&té embrayage.
Mettre en place 'owtil 0.62 B.

— Agir par pression sur |'outil 0.62 B pour extraire les roulements et |e joint

Paulstra (orienter I'outil 0.62 B le chambrage vers le haut).

Remontage des roulements dans carters.

A

— Dans carter gauche :

Remplir les roulements de graisse (ufiliser une graisse chimiguement neutre
de point de goutte égal ou supérieur a 90°).

Chauffer le carter a 90-100" ov dans 'eau bowillante.

Mettre le carter sur le guide 0.61 A avec bague 0.61 E (épaisseur 16,8)
chambre des volants vers |e hauwt.

Meitre le guide 0.62 C dans la chambre des volants,

Placer |le joint Paulstra et son entretoise dans le guide, lévre tournée
vers la chambre.

Pousser @ fond avec la chasse 0,61 B (c8fé opposé 4 embrévement),
Retirer le guide ef la chasse.

Mettre le |* roulement, ['entretaise, le 2* roulement. Pousser @ fond avec
la chasse 0.62 B.

Retirer le carter. Attention : le lgisser refroidir verticalement et non 4
plat ; les rovlements pouvant glisser.

. — Dans carter droit :

Remplir les roulemen! de graisse.
Chauffer le carter a 80-100=,

Metre |e carter sur gulde Q.62 A sans bague. Appuyer cdlé chambre
des velants sur guide,

Mettre le gros roulement cdté embrayage, pouvsser 4 fond de logement.

Retourner le carter, Metire la bague 0.61 D (épaisseur 20,2) sur guide 0.62 A,
Mettre le carter sur guide chambre des volants vers le haut.

Mettre le |oint Paulstra. Placer le guide 0.62 C dans |a chambre. Mettre
le joint {lévre tournée vers la chambre) et son entretoise dans le guide ;
pousser d fond avec la chasse 0.62 B (cOté embrévement), Refirer la chasse
et le guide.

Mettre le petit roulement cdlé chambre. Appuyer a fond.
Retirer le carter du guide,




X¥Y. - YVARIANTES POUR 5.57 - 5157

Mota : Towtes les cpérations qul ne figurent pas dans le texte ci-dessous, sonf identiques
aux 557 B - 5157 B,

Démontage de la coque AR.

1) Avec la clé & bougie, dévisser les 2 vis situées sur les repose-pieds (A).
Aftention aux rondelles en tdle emboufie.

2 et 3) MEme méthode
que pour 5.57 B )
page 3, mais ne s
pas débrancher le
tuyau d'essence.

Démontage du tablier.

— 5e reporter poge 4.

1) Dévisser les 2 vis (E) placées
sur le tablier (rendelles en
Rilsan).

3 et 4) 5e reporier page 4.
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VARIANTES 5.57 - S.I57

Démontage de la partie AVY.

I} Dévisser la vis fixant la lunette du phare (A).

1) Enlever I'ensemble optique du phare aprés avoir débranché les fils d'éclai-
rage.

3) Dévisser la vis de réglage
du phare (B). Aftention 4
I'entretaise en  caoutchouc
placée derriére le pare-brise
el @ la rondelle en Rilsan
sous la téte de vis,

4) Dévisser les deux vis placées
derrit¢re |le tableau de bord
(déja détendues av démonta-
ge du tablier).

5) Dévisser les 2 vis (C) placées
chaque cité du phare.

&) Quvwrir le couvercle du cof-
fre & outils pour dévisser les
4 vis (D) fixant le coffre sur
les 2 supports du chdssls

une rondelle plate et une
locfor sous chaque vis a
téte six pans).

7} Dévisser les 4 vis 4 téte ron-
de (E) fixant la tole de pro-
tection sur le fond du coffre.

B et?) Comme alinéa 4 et 5 du
5.57 B.

I0) Tirer le copot vers I'AV et
I"enlever ; le corps du phare
est monté sur le chdssis.

11} Enlever la tale de protection oprés avoir décollé le caouichoue de protec-
tion,

Démontage du guidon.

1} Enlever 'enjoliveur apris avoir dévissé la vis de fixation 4 téte ronde (A).
Attention : cetfe vis est
spéclale, elle comporte un
cenfrage qui verrouille le
guidan sur le tube de direc-
tian.

Me jamais la remplacer par
une vis ordinaire.

1) Dévisser avec la clé 0.70 la
vis téte creuse (B) placée au
sommet du guiden.

3) Desserrer avec la clé 0.70
la vis téte creuse (C) de la
pince dv guidon,

4) Débrancher les commandes
du frein AY du débrayage,
des gaz et du changement
de vitesses.

5) Enlever le commulateur
d'éclairage.

&) Retirer le guiden.




YARIAMNTES 5.57 - 5.157

Démontage du tableauv de bord.

I, 2, 4et5) Méme méthode que pour 5.57 B (page 6).

Alinéa 3) Enlever les commandes du robinet d'essence et du starier,

Démontage du réservoir a essence et du garde-bouve AR.

— Dévisser les 4 vis 4 téte six pans gui fixenl le réservoir sur les supporis (B).

LJ‘:‘

— Dévisser les 2 boulons (C) qui fixent le garde-boue au chdssis. (rondelles
plates sous la téle, rondelles plates el Blocfor sous [I"écrou).

— Débrancher la commande du robinet d'essence.

— Enlever |'ensemble réservoir garde-boue.
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VARIANTES 5.57 - 5,157

Remontage du guidon.

)

2)

3)

4)

Emmancher le guidon et
I"'orienter pour gque le trou
de la vis de fixation (A) de
I"enjoliveur soit en face de
"encoche du tube de pivot.

Visser et bloquer énergique-
ment la vis 4 téte crevse (B)
situde au-dessus de la polen-
ce avec la clé 0.70 ﬁte’rle wis
fait contre-écrou de la cuvet-
te supérieure de direction).

Blogquer la vis de serrage 4

téte creuse (C) de la pince du
guidan.

Mettre en place 'enjoliveur
du guidon et visser la vis spé-
ciale (A) de fixation qui com-
porte un centrage de wver-
roulllage pour éviter que le
guidon fourne sur le pivot de
direction.

Me jamais remplacer cefte vis par wne vis ordinaire.
Rebrancher toutes les commandes et fixer le commutateur d'éclairage.

Remontage du réservoir et du garde-boue AR.

Mettre en place I'ensemble sur le chdssis.

WVisser et bloguer les 4 vis de fixation (B) réservoir sur les supports. refermer
les freins d'écrous,

Visser el bloquer les 2 boulons (C) de fixation du garde-boue au chdssis ;
rondelle plate sous la téte et rondelles plates et Grower sous |'écrou,

Brancher la commande av robinet d'essence et bloquer le serre-cable.

Fizxer la commande du robinet au réservoir avec le collier, 'entretoise, la
rondelle Bloclor et la vis de fixation.

Mettre en place le carburateur et brancher lo commande des gaz et celle
du starter,

Bloquer la vis de serroge de le pince du carburateur,

Brancher le tuyau d'essence.

Dépose du bras AV de direction,

Z)

3)
4)

— Enlever le plancher.

— Enlever le tablier,

— Enlever le guidan.

— Désaccoupler la commande du levier sur frein AV,

Refirer la vis [26) du frein de direction et le ressorl (27) (accessible par la
coiffe du phare).

Décoller la plaque de caoutchoue sur téle de protection pour permettre
le passage du bras.

Dévisser la cuvette supérievre (9.

Retirer ['ensemble du bras. (Attention aux |9 billes diamétre 6,35 du roule-
ment supérieur et gux |9 billes diameétre 6,35 du roulement inférieur),

Attention également a la commande de frein AV,




YARIAMTES 557 - 5,157

Dépose du bras AR de suspension.

Mémes opérations que pour 5.57 B, mais de plus :
— Enlever les réservoir et garde-baue AR.
— Dévisser les vis de serrage des pallers. Relirer vis et support de réservoir,
— Enlever les chapeaux de paliers et refirer le bras.

Remontage du bras de direction.

— Remetire les |19 billes diamétre 6,35 sur la cuvette inférievre.

— Engager le tube de pivet (10) dans le chéssis. (Attention 4 la commande
de frein).

— Mettre les |9 billes diamétre 6,35 dans la cuvette supérieure.

— Visser la cuvette mobile supérieure (%). (Appuyer sans jeu de fagon que le
bras pivate facilement).

— Remettre le ressort (27) ef la vis {26) du frein de direction.

— Mettre de la colle sur le caoutchouc de fermeture et le coller sur la fole de
protection au passage du bras,

— Rebrancher la commande de freim.

— Remettre le guidon.

— Remettre le tablier.

— Remettre le plancher.

Remontage duv bras AR de suspension sur le chdssis.

— Remettre le bras en posant I'axe sur les paliers du chassis.
— Poser les 2 chapeaux avec |les supports de réservoir et visser les vis a ['appui.
— Ensuite se reporter au remontage sur 5.57 B.




Régle générale sur l'allumage.

XV¥l. — CONSEILS PRATIQUES ET DEPANNAGE

Pour que I'allumage soit correct dans le moteur, c'est-d-dire qu'il puisse y avoir
roduction d'une étincelle de 4 4 5/10° entre les électrodes dans le mélange comprimé,
a longueur de I"étincelle 4 I'air libre, lors d'un contréle, doit &re au minimum

de & mm.

Il est donc incorrect de verifier I'allumage a |'extérieur du moteur, en se basant
sur I'étincelle produite entre les électrodes d'une bougie. Utiliser un éclateur norma-

lisé.

Difficultés de mise en marche.

I} Le moteur ne part pas (froid ou chaud).

Causes

Défectuonsités

Remiédes

Pas d'allumage ou
mauvais allumage

Bougie encrossde ou court-cir-
cultés - Afincelle a "intérieur.

Micnier bougie propre.,

4)

place. Cluverlure trop grande
diminuant lo dépression,

Prize d'air additionnelle.

2} Circuit primaire reste a lo mas-| 2) Réparer le bouton de masse ou
se par le bouten d'arrdt du la changer,
muoteur.

3} Linguet de rupteur n'ouvre pas,| 3} Changer le linguet.

tolon cotté ou uié.

4} Rupteur reste constamment ou-| 4} Démonter et dégripper I'axe &

verd, linguet grippé sur I'axe, la telle d"émeri trés fine. Reaman-
ter & |'huile graophitée. (Pas
d'excés pouvant encrasser les
coniacts.

5 Bobine d'ollumage défectueuse,| 5) Contréler et changer,

faible ou clagués,

&) Circuit primaoire 4 lo masse. 6) S'assurer qu'un copeau ou une
paille métalligue n’est pos collé
sur resser! du linguet au sur le
fil reliant la kobine du rupteur et
au condensateur.

7} Condensateur & la masse, ou| 7} Le changer,

datériore,
Lessence ? n‘arrive| 1] Tuyau sbstrud,
ET’ E;EE:;:EUTE:: 2) Filtre du robinet d'essence ou du
au gicleur, carburafeur encrassé Verifier et nettoyer s'il ¥ o liew,
3} Troud'air du bouchan de ré:erv!|
voir obstrueé.

4} Gicleur bouchié. 4} Déboucher au jet d'air ou avec

une pompe d pRsus.
L'essence arrive| 1] Ralenti mal réglé. 1} Vérifier ot régler le ralenti
bien mais les dé- tomme prévu au paragraphe
parts a freld sont « Carburateur .,
difficiles. 2} Starier ne fonctionne pas {grip-| 2) Vérlfler son fonctionnement e
F“;‘-]- reparer.
3} Volet des goz ne revient pas @ sa| 3) Vérifier que le volel n'est pas

arippé ou gque la commande
fonctionne bien (cdble effiloché
ou cemmande plide & angle i),




COMSEILS DE DEPANMAGE

Causes

Défeciuosités

Rembdes

Arrivén
trop imporlante, le
maoafeur se noig.,

1) Le moteur part bien, mais le fonctionnement sur rouvte est irrégulier.

ferme plus.

d'essencel Le pointeau est restd coincé e ne| S'assurer que le pointeau ferme

bien, sinon le nettayer.

Causes Défactuosités Remédes
Allumage Irrégu-]| |} Bougie frep choude fait auta=| 1% Menter bougie plus fraide ou la
ligr qudnd on pous- allumoge ou bougie encrosséo nettoyer ou la changer (bougie
se le moteur, (point chaud). usagee).
2} Condensoteur defectueux (re-| 2 Yeérifier son fonclionnement a
tour au carburafeur). chaud.
Lolamen défectueus, dventusl-
lement le changer.,
3} Début de grippage du rupteur. | 3) Vérifler et démonter comme
ci-dessus au paragraphe | (4,
Difflculiés de mise| |} Volant déréglé, contacts n'asu-[ |) Refaire le réglage. Velr régla-
e rﬁu’rﬂéu?v: pha- vrant plus oux repeéeres, ge avonce.
;:ﬂ :.LT,',, r;r:::; 2} Contacts uwsés. Trop ddécarte-| 2) Diminuer la falon du linguet af
'en allume I'dclai- menb. retoucher les contocls ou, de
rage, préférence, changer le rupteur.
3} Conlacts encrossés (resistonce| 3) Mettoyer avec une lime spé-
de contact trop forte), ciale,
4) Welont désaimanté (puissance| 4) Réalmanter par un spécialishe.
élecirigue affaiblie).

Fanctionnemen I}y Arrivee d'ezssence insuffisante,] 1) Vérifier le déblt du  robinet
correct du moteur filtre de robinet ou de carbura- (1 1. en 5 min.}. Vérifier le débit
4 mayen régime feur obstrué en partie. du carburateur.

i "eH:
|El“1}5-:-||!;:|:E r':n :I:._'?J;:! l:l Babins d'n.“umuge faible, 2] Vérifiar e fl‘ldﬂgh‘.
a plein régime, 3) Fultes aux |oints d'étanchéité du| 3) Prises d'air addifionnelles. Véri-
vilebrequin. fier, refoire les joints si néces-
Saire.
43 Filtre &4 air encrasse, 4} Le neboyer.
Moteur maonque def 1) Cylindre of piston usés anorma-| 1} Verifier el chonger cylindre ef
puissonce. lement (plus de |5 100° de jau), piston  {les cylindres scooters
san! chromeés durs, ne se réalé-
sant pas. On  déchroma el
rechrome),
2} Segments du plston collés dans| 2} Décalaminer soigneusemant |es
les garges. gorges. Les segments dolven
Etre libres. Me pos abimer les
qorges,
3:| Sl:gml:nh o« avachis ». Joinks de 1:| Htmphn‘:l‘ les segmenis ainsi
culasse mon étanche, gue le joint de culaosse (sero
monté a |'hermétic).
4} Segments wsés, joeu a la coupe| 4) Les remplocer,

Irop important.
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COMSEILS DE DEPANMMAGE

Caouses

Défactuosités

Remédes

on constale un affoibklissement de
la lumiére.

Changement de vitesses.

Moteur manque de| 5} Un ou plusieurs segments cassés| 5) Yérifier 'état du piston ot du

puisiance. (smile) ou passage des lumidres. cylindre el remplacer les seq-
ments, Attention aux debris
possibles dans la chambre des
valants,

&) Pisten mal erienté, panne possi-| 6) 5'en assurer.

ble si le client procéde lui-méme
au décalaminage.

71 Veolant mal eolé  (mangue| T} Refaire le calage.

d'avance).

B) Corburateur déréglé. d} Yeérifier que le bolsseau dégage
bien la chambre d"@mulsion,
slnon régler la commande sou-
ple,

Le manque de puis-| |} Bougie défectueuse ou non ap-| 1} Mettoyer ou remplacer la bou-
sance piu’r i:rt propriée, gie,
i
:}?ﬁ::ndrsﬂ:m:f 2) Fuites ou condensateur princi-] 2) Remplacer le condensateuwr.
qe également. palement 4 chaud,

3} Bobine d'allumage défectueuse,] 3) Vérifier ot remplacer la bobine.

dabut de claquaoge,

4} Yolant désalmanté ; dans ce cas.| 4) Falre réalmanter par un spé-

cialiste,

Par suile d'un tassement des galnes el d'un allongement des cdbles, les comman-
des de changement de vitesses prennent du jew, ce qui peut occasionner une défec-
tuosité dans le passage des vitesses (vitesses ne restent pas enclenchées).

Pour palller & celte défectuosité, agir sur les tendeurs prévus 4 cet effet sur les
gaines (sous le plancher prés du pot d'échappemenf). Au cas ol le réglage par ce
moyen s avérrait insuffisant, il faudrait procéder au réglage comme préconisé en

page 3.

Il peut arriver que, par suite d'une fausse manceuvre, |e secteur de verrovillage
dans la poignée se torde entr ainant une incapacité de passer les vitesses. |l suffira
de changer ce secteur pour y remédier.

Suspensions AY et AR.

Les éléments de suspension Neimann sont pratiquement indéréglables.

Toutefois, par svite d'une ufilisation intensive de la machine sur route trés
mauvaise, il peut arriver que les annedux se détendent, « s avachissent ». Dans ce
cas, les changer. Voir « démeontage suspensions AV el AR ».

Les élémeants Meimann se changent en bloc et non anneav par anneau.




CONSEILS POUR
COMMANDES DE PIECES DETACHEES

— Afin que vos commandes solent exécutées rapidement et sans risques d'erreurs,

elles dolvent nous &tre transmises de fagon claire et précise.
I* Utiliser & |'exclusion de lout autre papler, nos bons de Commande Spéciaux.
2® Indiquez le n°® de série de la pidce.

3* Indiquez dans tous les cas le n* du moteur méme s'il s'agit de piéces de la
partie cycle.

4* Pour les accessoires du moteur tels que carburateurs et volant magnétique,
n'oubliez pas d'indiquer la marque et le type.

Ces renseignements nous permeftent de rectifier éventuellement certains n™
récemment modifiés et d"éviter une correspondance qui vous fail perdre du temps.

Retour des piéces : Toule pitce refournée doll &tre accompagnée d'une lefire
nous indiquant :

La nature de |la pléce

L'objet de ce retour,

Mous pouvons en effet recevoir des piéces :

I* Pour application de la garanfie,

2® Pour réparation.

3* Comme modéle pour fourniture de piéces neuves conformes.
4 Comme non conformes, etc...

Aucun crédit ne peut &fre fait sans que les deux numéros du débit correspondant
soit mentionnés sur la demande.

Echange standard : Evitez I'immobilisation de la machine du client en le laissant
rouler pendant que vous nous demandez le moteur d'échange en ayant soin de
nous indiquer :

Le n* du moteur 4 remplacer.
A réception duv moteur neuf vous nous retournez ['usagé.

En observant ces quelgques recommandations, vos relations avec notre Service de
pitces détachées se trouveront améliorées,

Wous aurez satisfaction dans les meilleurs délais suivant "exactitude de vos
deésirs.
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