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S 57 1956

Le scooter selon Peugeot

Au début des annees 50,
la vogne du scooter bat
son plein, mats 1l faut
attendre 1954 pour voir
la réponse de Peugeot anx
Vespa. Stupeur chez les
amateurs du genre: le “S
557 est un mélange de
lourdenr “germanique”™
et de fluidité “italienne™;
doit-on §trriter ou

5 EXLASIET T

Par INUCLOLUX

| &5t particuliérement déhcst de nos jours
I g parler de scooers anciens ; e sujet
el st sensible que cedui dess plus gran-
dies kgendes de la metoopclette, quielkss aienl
nont Vincent oo MY Agusta ! ED quand pardessus
1ol Ferggin porte Fillustre nom de Peugect., il oone
viemt o' prackent, WO e dque Se casai launeur
de ces lignes avant o cssayer be 75 577 qua appa-
rail dans ces pages - gural{e le droit. éventuclle
ment, che démystilier oo monument de la cuune
medcanigque 2.

IAE LONGUE HISTOIRE

En 1954, le “phénoméne scooter” nest pas
VR, car sa premicre apparition ditait du
bt dis annees 20, Cette vague ne dura guére,
cha Tt di=s pelites roges peu compaissles avec
Fétat des routes de Fépocue e de L puissnce
dérisoine des moteurs.

Aprés le dewasme confiit mondial. le renoo
e elip gerine 241 en fait e frait dun conoours de
areenslances. Les iesine ili,.lil_ﬂlu“..-::I'.J-:"r-.:-r'l.nII|||||l."
doivent en effet se reconvertic ou mour. L'une
denrre elhes, Piagpic, Gui 0'a amoane experence
mebocpcliste, crée en 1948 un engin cui v deve-
nir un modde pour 1o les autres consirucieurs !

L sucoi= cpue v renconirer son CYespas la
SO s e Sncerne guing |-:lg,-..||.ll.:. A ok
turetie” & deus-roues e5 on ebied aoogde pr lou-
1es les classes de la sociéte. i en rencontrant
| il e s SucTEss aupres des jeunes. Des
soocbers de L premiere vague, le Vespa na eprs
gue les petives rowes, airs que be tablier of ke pln-
cher por les pieds du pilote. Tout ke reste est o

pimal et un ccckrail dinfluences plus aéronay

tiques el autcmabiles que motooyclises Le Yesa
v SFe copi par bous, €'est une bousrulade gindé
rale ponr copier oo nogvel engin !

L ek ez i Saara ke iy |!"'|.i'rl.'.‘\.'-\.l|:|:1"ul."'
“Inmocenty . 1 s agil d'un trust qui Tui aessi, aves
la fin de la guemre, a perdu Fessenticd de son acl
“Lambsetta” saura dés 19407 rivalser
aee b Vs En Franoe, bes grancs consirniciaeirs
rradicionneds, dont Peugect fait partie, vort d'akerd
Glre anentistes. Ce sont de peEtites el moyennes
enkreprises comme A0GF, Mors ou Bermardet, Ui
oocipent ot d'abord ke crénesa, En 1951, Mobo-
bedcane ot Terrot =e décident & franchir le poes o
prdcenent des scooters sur beur stand du Salon
e Paris en oclobine. Piaggio ef Inreoantl, sentant
en France un wrai marché ogvrent oes mines o
Fourchambault et & Troyes, [¥entrée, ils dorasent

WilE | S0

Le capotage de phare bien
disimé eg1 & Fimage de Feffont
rialisé powr faire du 5 57

un bl ﬂg"n meme 5i 'avant
reste un pew bourd

[woir page de gamche), Crdessos,
touchaste décaloomanic
drepoque poar vanter les mérites
de huile Yaceo...
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Larriére du Peugest est particuliérement réussi; il n'y mangee gu'un peu de chrome._

N corsdructeurs on s ociroyant plus des tros
cprts du m;:r:'h- . Un marche Gui apprccie als
Sb6t. arace 4 eux, les MELDOD unilds par an

SE HATER
--AVED LENTELUR
Feugent peflechin, dndie . en lail picgine 10
setlernent au Sakon 1953 quiest présents s sooo
La production démame

ot doucement avec la soetie de 3000 unibés seu-

leer, il abered ||.I;'\'Ii'u' b= ]

lemeent en 1954 Limreee suivante, e 7S 557 oode
la place au "5 5T, une wersion améliorée de son
ami. La fabrication en =érie détute vraiment en
1955, ol pres de POAGCKD 5 577 sanl consirgils,
CELA AU mament ol aeenir du scooter 251 déja
|'1'|::-l||r:~::|.|:-!|:|| b chute o un manche poumant pro
bBrutake . 135000
LT R |

medieur. Cofbe lhI;'_l_' Vi 20

‘frangars ont @i constrgits en 1955 [les

e la Migvre af les Lambrets Aubois sont
i, En 1957
100 CHE unités sedlement sortent des chaines. El

O CHEE e 1058,

L

e dares 2 chiffre). c'est unon

02 nest qpue e ddbul e Ly [
por arrives ensite s Chiffee rkdicule de 302 en
1562 !

{Om m'avait pas cublié ke
cate wtilitaire de sconter,
oommee k= provvest |e
codire place andessus de
la rome avast ot le
pOrte-pagquels g

le surplombe.

DEUX
COLLECTIONNELRS !

ol nous padons du colksclionreur pre

preetaiee du 5977, mons devrons emipdc

wer e pluried. car Madia, P'épouse de lénG

me Bruley. se sent aussi frés concer

par la sante, bes humeurs, ou caprices e

leur =% 57, Joumnalistas s deuy?’ ik e |

riargent FEnais, quenkd Foccasion se prs

semie, de vanier les meérites de oo enyi

InCCHparald e guiesd ke soooler. Lin “plos

cpalernent jacr e Peupect, ciest ol

e uil Fulb, pour BroHme, Un rev de

peune homme. [ e perdi de e pendlan

PIUSKTS AR o PENSsE grice i
] |:|" il L Il ] .I\.I!"'I-' o DasSCn. d

e retroaver. | est pour lul beauoours plie

quun simgle abjer de coll

s o

Coamment
maraeme ¥ Lelr procducion tombe &

Sarnagent mos R ST
5500 en
W%, remonte 3 G000 en 1957 poar' rechuaner en
1958 Peugeot persise poumant an 1958 pls pou
CRONREr 565 Socks que por des motis commer
Chaly. Les dernienes pitces permetiront de mon
T dCHD srvabers en 1960 ot S0en 191 . dermisrs
anre die o producton. Fasant les comples pour
juger de la rareté du medéle, on arrisve i un erand
total dlerwinon WK 555" @175 57 labrgues.
balpre bes copses plomionnes des anndes G0
cest smms doute pluseurs centaires de ces enginsg
Uil e surveoy avant gl Despdee ne sofl "pro

tEpee. Mais il 'y a pas asser de [éfneme B

57" dans noire Franoe

vode ke R ST

le prrospriegaic
SenobEriste, nos compatrioies roualant majorissre

ment malen !

ET SUR LA ROUTE 7

Heung e SIES e, Dengin par ses qualibés o

trés utilisable dars La circe ticdienre Cm

L4

enfourche jou pAultl an “monke N soocker,
FILAIe e i un G ||'i||_' MHE =il Eras COlpoErs
appreckr]. ef on rowe ! Hien congu dians ses

dimenssons, b scooter 5 577 lbisse une place
apprecialble pour les picds du pilote, dont les
genouy ne Hhirlent pas avec e rablier. Laguilibre
e repsses nlamene pes di SUFpises disssman
bies - lensemble moteurdaoie, avee seadement un
eger dépoem wers Ly gauche, @ éoé miewy Iocalise
cquee celugi o ses rivauy trarcalpins Le Caibile gaux
cher compression o un moter triss tamouilke per
meel e kicker en olale décontraction of Fembra
wage eSl e GQody Liant & grodpd projpulsedar

il shagi & quelques details pres de celui des 125

utilstaires de la margue, o il béndicie de o
cxpofence. La premiere vilesse oo is coune

L ILg) TR, I O F =1 U Gt LITHE U ESSaiitl i

muili die seubement 4.5 ch pour i [ K

e duc pouvant digas

il

st bes 250 ke il Eallaik pre

vonr bes démarmages en ot ! La deaxieme et

longu par comtre, et il faut monker ke régim
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Notez Jes charnberes sor besguelles sarticule tout le capotage ariere pour Paccés au moteur, ainsi que le kick place trés bas.

w-hies ool CElDe OOCESICGN, Of Peul =0 reT Ire

e que e il O’ Schappement et peu dis

miame excessid en regand e b puissance

Ok Peugeol il < hoiss o euiper Son sood

ter du plus calme de s gamme, celui du “P %5

1 IFGis vilesees, N passr pas inapercy & lusage

75 kb réeds au ples sur la troisitme, k75 5T

neshe bodnors: mailrisalde. Betour des choses, les
HUINGS parameetres. froinoee, e o route e con
lon® & en Iroivern magriics, Les perionreinies pxof

mitses. pur e propulSeurn Sonment une arge marge

de sdouribe, Lo gril, Cest quid est bien sir
impossible de doubler un camian | ot au plus en
il

arcant facon

podrer-eous ol Baire adimirer 90re
* dans aon nétrowiseur
Apréable aFusee conformable pour une &

tuedle pesgagene, e ©5 57 et plus un engin de

femarquez ki laniére de malstien du
passager et le bouckon de
résservuir, dissimalé par la selle avant.

vilke quie poutier. De nomisreu peeits chégails wont

dares ce sens | codfre avant susmente d'un FHarTe:

bapmges e okes crowhens poir sandows, roues o
e, cric compris clians [ outillage, Fabeenoe de
biquille: centrale est ainsi en parlie compereos.

LA TECHNIOUE
Ui tradiioon a cbe resper 18 Sur of Soooler,
o tendlance congénitale des Peogent & perler des
DoLpies Lo turhirse, en ameliorar ke refrokdis-
Mt M8 pu comperser woialement un desin
interme de la chambre dis combistion lavorisant
o= probleme. Le moteur £5t traité en bloc, s
uree cuperiure sur be plan vemical. Son modvement

£=51 TrareEmis par une ¢ hadnes s une Doie [ros vites

gas, b cddeuy arbres. quant & Pembravage d est 4 di=

qquess multiphes. La turbine de refroidissenment et

acenlée au valam magnétique. Pour ke chisss, il

et constilgd sar un cadre en tubes de forte s

T SLATMCThG Jar s Sariosserie [hes inspinse du
dessin des productions amomobiles mason o
I'éqaouqie, Leg chowny rowes & flasquie sonk monkées
en porteadaws, Facilig de démomage oblige

U représentzml Peogent de la deuéme vague

g somciers peut croiser jourmellEment s nom-

bireux Peugeot madermes produits acteedlen

pirr L Firmes an Bon, Gardons-nows de toube pros

TG Maks eI, T [ l\.i.I.II:- =

pdls Anonymes, MEINS DY Jume o
14958 M :.|||':||| less cuhliera e doute pes vite

FICHE TECHNIOUE

ARCHITECTURE MCTELH ey Enedne den ey
¥ LNDREE 32 SR
ALIRAGE. = COUESE AELALT
TAUE OF COMPRESSHIN
FUISSANCE 1% ch & 4 ST
EOITE [E VITESSES 1 rapeanis
AL wokmi magretygoe
EMBREAYALE Wuliidegue dwms Fhad
SUSPEMSHING AN el AR

T RER AL TICHIES v o AR AD0OxH
CAPRCITE. CARBLRANT

POICS 1134 kg
WITESSE MANIMALL '5 kit

MRIK 157 000 T o 1500 o
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